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Abstract of DE1 9645545 

Suction openings (8) are located in the area of a 
vertically extending outer wall. The upper wall 
covering the housing (1) at the top is completely 
closed. An outlet (9) is provided on one 
longitudinal side. There is also at least one 
additional outlet (10) on the end face side (7) of 
the housing. The system has at least one radial 
fan (11), the air from which is distributed to the 
outlets by deflector plates (13). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelrt 

(5) Vorrichtung zur Klimatisierung von Luft in einem Fahrzeuginnenraum 

@ Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Klimatisie- 
rung von Luft in einem Fahrzeuginnenraum, vorzugswei- 

se einen Wandheizer an der Seitenwand eines Omnibus- 

ses. Die Vorrichtung weist ein Gehause auf, in dem eine 

Ansaugoffnung 8 in einer im wesentlichen vertikal verlau- 

fenden vorderen Wand und Austrittsoffnungen an einer 

unteren Wand sowie optional an wenigstens einer der 

Stirnseiten {7) vorgesehen sind. Durch die im Inneren des 

Geniuses angeordneten Geblase (11) wird Luft uber die 

Ansaugoffnungen (8) angesaugt und uber einen mit ei- 
nem flussigen Warmetrager versorgbaren Warmetau- 

scher (12) zu den AuslaBoffnungen gefdrdert. Umlenkble- 

che (13) sorgen fur eine Verteilung der klimatisierten Luft 

auf die mehreren AuslaSoffnungen. Die Oberseite des 

Gehauses ist vor Verschmutzung geschutzt und die An- 
• saugung der Luft erfofgt in einem vor verschmutzung ge- 
i schutzten Bereich. 




in 
in 

s 



Ul 
Q 



BUNDESDRUCKEREI 03.98 802019/425/1 



23 



DE 196 45 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Voirichtung zur Klimatisie- 
rung von Luft in eincm Fahrzeuginnenraum, mil einem von 
cinera flussigcn Warmctragcr durchstromtcn Warmetau- 
scher, uber den mittels wenigstens eines Geblases Luft zum 
Heizen oder Kilhlen des Fahrzeuginnenraumes geleitet 
wird, die uber wenigstens eine Ansaugoffnung in einer Au- 
Benwand eines die Nforrichtung umgebenden Gehauses an- 
gcsaugt und die uber wenigstens cine AuslaBofTnung an den 
Fahrzeuginnenraum abgegeben wind. 

Bei einer bekannten Vorrichtung, die als Wandheizer an 
einer Seilenwand eines Oranibusses eingesetzt wind, befin- 
den sich die Einirittsquerschnitte an der Oberseite eines Ge- 
hauses und die Austrittsquerschnitte an der Vforderseite des 
Gehauses. Die Luft wird dorl mittels eines Querstromgebla- 
ses von den RinlaBquerschnitten Uber den Warmetauscher 
zu den AuslaBquerschnittcn gefbrdcrt. Ein Qucrstromge- 
blase ist relativ teuer und nicht druckstabil. Die Luftansaug- 
offhungen der bekannten Vorrichtung liegen in einem Be- 
reich, der durch Schuhe der Fahrgasle einer erhdhten Ver- 
schmutzung ausgesetzt ist, und der femer durch abgestellte 
Gepackstttcke leicht zugestellt wird Der Austria der klima- 
tisierten Luft erfolgt ausschlieBlich quer zur Fahrtrichtung 
des Busses. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungs- 
gemaBe Vorrichtung hinsichtbeh ihrer Effektivitat ihrer Ein- 
satzmdglichkeiten und Produkteigenschaften zu verbessem. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Ansaugoff- 
nungen im Bereich einer im wesentlichen vertikal verlau- 
fenden AuBenwand angeordnet sind und dadurch, daB eine 
das Gehause noch oben abdeckende AuBenwand geschlos- 
sen ist. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den 
Unteranspriichen zu enuiehmen. 

Dadurch, daB die Ansaugoffnung ausschlieBlich im Be- 
reich einer im wesentlichen vertikal verlaufenden AuBen- 
wand angeordnet ist, liegt diese in einem vor Verschmut- 
zung geschiitzten Bereich. Ein Zustellen durch Gepack- 
stUcke oder aufgcstclltc FUBc der Fahrgaste ist hicr nicht 
moglich. Eine geschlossene obere AuBenwand ermoglicht 
eine einfache Reinigung der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung. 

Die Vorrichtung wird hinsichtlich ihrer Effektivitat und 
Wirtschaftlichkeit weiterhin dadurch verbessert, daB als Ge- 
blase wenigstens ein Radialgeblase verwendet wird. Vbr- 
zugsweise werden zwei durch einen einzigen Elektromotor 
angctricbcnc, uber eine Welle gckoppeltc Radialgeblase ver- 
wendet 

FUr eine Verteilung der klimatisierten Luft in den Fahr- 
zeuginnenraum ist es vorteilhaft, wenn das Gehause neben 
einer AuslaBofTnung an einer Langsseite wenigstens eine 
weitere AuslaBoffnung an einer Stirnseite aufweist. Hier- 
durch ist eine Verteilung der ausstromenden klimatisierten 
Luft vom Geblase her betrachtet sowohl in radialer als auch 
in axialer Richtung moglich. Die Verteilung der vom Ge- 
blase gefdrderten Luft erfolgt vorzugsweise durch Umlenk- 
bleche auf eine oder mehrere AuslaBoflmungen. Zur Variie- 
rung des Anteils der klimatisierten Luft, welche nach vorne 
bzw. zu den Stimseiten ausstromt, ist es vorteilhaft, wenn 
die Umlenkbicchc vcrstcllbar sind. Zur Erlcichicmng der 
Montage und Verbilligung des Aufbaus ist es vorteilhaft, 
wenn die Umlenkbleche an der fnnenseite des Gehauses an- 
geordnet sind. Eine Verstellbarkeit kann dabei bei fest ange- 
ordneten Umlenkblechen bereits vor der Montage durch 
Verbiegen der Bleche, durch verschiedene Positionierung 
der Bleche, oder aber in einer komfortableren Ausfuhrungs- 
form durch von innen oder auBen mittels Schiebem verstell- 
bare Umlenkbleche geschaffen werden. Eine weitere Varia- 
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tionsmoglichkeit filr die Verteilung der austretenden klima- 
tisierten Luft ergibt sich dadurch, daB die Austritlsquer- 
schnitte der AuslaBoffnungen veranderbar sind. Dies laBt 
sich beispielsweise bei gitterfbrmigen Austrittsoffnungen 
5 durch cine vcrschicbbarc, die Offnungcn des Gitiers zunun- 
destens teilweise verschlieBendc oder vollstandig freige- 
bende Blende erreichen. Bei nicht verwendeter Seitenblende 
kann durch einen anschlieBenden Luftkanal die klimatisierte 
I^ift zwangsgerichtet werden, wie z. B. an eine bestimmte 
to Position, welche zu klimatisicrcn ist. Eine einfachcrc Form 
der Variierung ergibt sich bei der Auslegung der Vorrichtung 
filr einen bestimmten bekannten Fahrzeuginnenraum da- 
durch, daB das Gehause modular aufgebaut ist und enlspre- 
chend den jeweiligen Anforderungen beispielsweise aus- 
15 tauschbare Stimseitenbleche mit unterschiediich groBen 
Ausuittsquerschnittsflachen sowie austauschbare Umlenk- 
bleche mit unterschiedlicher Biegung und liinge zum Ein- 
satz kommcn. 

Nachfolgend ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
20 anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Fronlansicht einer erfindungsgemaBen Vor- 
richtung, 

Fig. 2 eine stimseitige Ansicht der \forrichtung, 
Fig. 3 eine perspektivische Darstellung der Vorrichtung, 
25 Fig. 4A und B einen Querschnitt durch zwei alternative 
Ausgestaltungen der Vorrichtung und 

Fig. 5 einen Langsschnitt durch die Vforrichtung. 
Eine Vorrichtung zur Klimarisierung eines Fahrzeugin- 
nenraumes, vorzugsweise zur Montage an einer Seilenwand 
30 eines Omnibusses, wird insgesamt von einem Gehause 1 
umgeben. Das Gehause 1 setzt sich aus einer mit Haltem zur 
Befestigung am Boden und an den Seitenwanden des Busses 
versehenen Ruckwand 2 und einer mit dieser !5sbar verbun- 
denen Abdeckung 3 zusammen. Die Abdeckung 3 weisl 
35 eine geschlossene obere Wand 5, welche zum Innenraum 
hin leicht nach vorne abfallend geneigt ist, femer eine im 
wesentlichen vertikal verlaufende vordere Wand 4 und 
daran nach unten anschlieBend eine schrag nach hinten ge- 
ncigte untere Wand 6 auf. Scitlich wird das Gehause 1 von 
40 zwei modular zwischen Ruckwand 2 und Abdeckung 3 ein- 
setzbaren Slirnwanden 7 begrenzt. 

Wahrend die obere Wand 5 vollstandig geschlossen ist 
und aufgrund der leichten Neigung nach vorne vor Ver- 
schmutzung geschUtzt und leicht zu reinigen ist, sind in der 
45 den Innenraum zugewandten vorderen Wand 4 Ansaugoff- 
nungen 8 in Form eines Gitters angeordnet Die schrag nach 
unten gencigte untere Wand 6 weist AuslaBoffnungen 9 fur 
die klimadsierte Luft auf. Femer weist wenigstens eine, vor- 
zugsweise beide der Stirnwande 7 weitere AuslaBoffnungen 
50 10, vorzugsweise ebenfalls in Form eines Gitters auf. 

Im Inneren des Gehauses 1 sind, wie aus Fig. 3 bis 5 ent- 
nehmbar, zwei als Radialgeblase ausgebildete Geblase 11 
angeordnet, die mittels einer gemeinsamen Welle 14 ver- 
bunden sind und dadurch durch einen gemeinsamen, nicht 
55 dargestellten Elektromotor anlreibbar sind. Die Geblase 11 
sind einlaBseitig mit der Ansaugoffnung 8 verbunden. In 
Fig. 4A ist die AuslaBseite der GeblSse 11 mit einem etwa 
waagerecht darunter angeordneten blockformigen Warme- 
tauscher 12A verbunden, durch welchen ein fltlssiger War- 
60 mctrager bzw. ein Kaltemiuel stromt, welches uber cine 
Rohrschlange und mit dieser verbundene Lamellen Warme 
bzw. Kalte an die durchstromende Luft abgibt. Altemativ 
dazu konnen die Warmetauscher 12B auch saugseitig vor 
den Geblasen 11 angeordnet sein (Fig. 4B). Die vom Innen- 
65 raurn oder optional auch von auBen her angesaugte Luft ist 
in den Fig. 3 bis 5 mit A und einem entsprechenden Pfeil ge- 
kennzeichnet Die den Warmetauscher 12 verlassende, kli- 
matisierte Luft ist mit dem Buchstabcn B und cntsprcchcn- 
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den Pfeilen gekennzeichnei. Zur Aufteilung der austreten- 
dcn Luft B auf die AuslaBaffnung 9 an der unieren Wand 6 
unddie AuslaBoffnungen 10 an den Stimwanden 7 sind Um- 
lenkbleche 13 vorgesehen, welche vorzugsweise an der In- 
ncnscitc der untcrcn Wand 6 des Gehauses 1 angeordnet 5 
sind. Je nach Anordnungsstelle der betreffenden Vorrich- 
tung in einem Fahrzeug konnen bei der Montage die Urn- 
lenkbleche 13 durch ihre Position so eingestellt werden, daB 
ein mehr oder weniger grofier Anteil der klimatisierten Luft 
B zu den AuslaBoffnungen 9 bzw. 10 gclcitct wird. Wahl- 10 
weise konnen auch eine oder beide der Stimwande 7 ge- 
schlossen und die Gehause dann ohne Umlenkbleche ausge- 
bildet werden. Femer ist zur Variation der Auslritlsquer- 
schnitte der AuslaBoffnungen vorgesehen, daB Stimwande 7 
mil unterschiedlich grofien Ausuittsquerschnitten in das Ge- is 
hause 7 eingesetzt werden konnen. Alternativ dazu ist es 
ebenso moglich, die AuslaBoffnungen 9 und 10 mit Schie- 
bcrn zu verschen, welche die Offnungcn zumindestens tcil- 
weise verschliefibar machen. Zur Versorgung des Warme- 
tauschers 12 mit flussigem Warmetrager ist dieser mit zwei 20 
AnschluBslulzen 15 versehen, die auch auf derselben Seite 
des Warmetauschers angeordnet sein konnen. 

An wenigstens einer der AuslaBoffnungen - bevorzugt ei- 
ner stimseitigen Auslafioffnung 10 - kann bei Bedarf ein 
Luftkanal 16 zur gezielten WeiterfUhrung der klimatisierten 25 
Luft angeordnet sein. Dadurch kann beispielsweise geziell 
Warmluft in einen Tiirbereich geleitet werden. Im Einmiin- 
dungsbereich des Luftkanals 16 ist die Stirnwand 7 vorzugs- 
weise enlfemL 

Gegenuber bekannten Vbrrichtungen weist die erfin- 30 
dungsgemafie Vorrichtung eine wesentlich grdBere Effekti- 
vitat sowie Einsatzvielfalt auf, wodurch bei gleichem Ein- 
bauraum eine deutlich verbesserte Wirkungsweise zu ver- 
zeichnen ist. 

35 

Bezugszeichenliste 

1 Gehause 

2 Halter (RUckwand) 

3 Abdeckung 40 

4 vordere Wand 

5 obere Wand 

6 untere Wand 

7 Stirnwand 

8 Ansaugoffnung 45 

9 AuslaBaffnung (in 6) 

10 AuslaBaffnung (in 7) 

11 Gehause 

12 , 12A, 12B Warmetauscher 

13Umlenkblech 50 

14 Welle 

15 AnschluBstutzen 

16 Luftkanal 
A Ansaugluft 

B Klimatisierte Luft 55 

PatentansprUche 

1. Vorrichtung zur Klimatisierung von T^uft in einem 
Fahrzcuginncnraum, mit cincm von einem flOssigcn 60 
Warmetrager durchstromten Warmetauscher (12), iiber 
den mittels wenigstens eines Geblases (11) Luft zum 
Heizen oder Kuhlen des Fahrzeuginnenraumes geleitet 
wind, die iiber wenigstens eine Ansaugoffnung (8) in 
einer AuBenwand (4) eines die Vorrichtung umgeben- 65 
den Gehauses (1) angesaugt und die iiber wenigstens 
eine AuslaBaffnung (9; 10) an den Fahncuginnenraum 
abgegeben wird, dadurch gekennzekhnet, daB die 



Ansaugoffnung(en) (8) im Bereich einer im wesentli- 
chen vertikal verlaufenden AuBenwand (4) angeordnet 
ist bzw. sind und daB eine das Gehause (1) nach oben 
abdeckende AuBenwand (5) geschlossen ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ais Geblase (11) wenigstens ein Radial- 
geblase verwendet wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzekhnet, daB eine AuslaBaffnung (9) an einer 
Langsscite sowie zusatzlich wenigstens cine wcilcrc 
Auslafioffnung (10) an einer Stirnseite (7) des Gehau- 
ses (1) vorgesehen ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vom Geblase (11) geforderte Luft (B) 
mittels Umlenkblechen (13) auf mehrere AuslaBaff- 
nungen (9; 10) verteilbar ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die Umlenkbleche (13) vcrstellbar sind. 

6. \fcrrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Umlenkbleche (13) an der In- 
nenseite des Gehauses (1) angeordnet sind. 

7. Vbrrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die Austritts- 
querschnitte der AuslaBoffnungen (9 bzw. 10) veran- 
derbar sind. 

8. Vforrichlung nach einem der vorhergehenden An- 
spniche, dadurch gekennzeichnet, daB an wenigstens 
einer AuslaBaffnung (7) ein Luftkanal (16) angeordnet 
ist, urn die Luft an eine bestimmle Position zwangszu- 
ftihren. 
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